
Adopted in 1993 by resolution A.741(18) 

Mandatory 1 July 1998 

SOLAS Convention chapter IX



Den britiske RO-RO fergen «Herald of Free Enterprise»

hvis tragiske forlis i 1987 bidro til etableringen av ISM-koden Brannen om bord på MS «Scandinavian Star» i 1990 var 

én av flere store ulykker til sjøs som ledet frem til ISM-koden

The International Safety Management (ISM) Code

The purpose of the ISM Code is to provide an international standard for the safe management and operation of ships and for pollution prevention

The ISM Code is a functional set of rules that requires involvement and ownership of the measures and routines that the risk & hazard analyzes 
reveal in order to maintain a safety norm.

Implement – Practice – Maintain – Training – Communicate – Development

«Exxon Valdez»-forliset fant sted i Prince William-
sundet utenfor kysten av Alaska med påfølgende 
oljeutslipp fant sted 24. mars 1989 og regnes som 
en av de mest ødeleggende miljøkatastrofene 
som er forårsaket av mennesker på havet noen 
gang. 
Hva har vi lært

https://no.wikipedia.org/wiki/%C2%ABHerald_of_Free_Enterprise%C2%BB
https://no.wikipedia.org/wiki/MS_%C2%ABScandinavian_Star%C2%BB
https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/ISMCode.aspx
https://juldians.org/2019/06/accidents-related-to-ism-code-failures-what-we-have-learned-so-far/
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UNCLOS
De forente nasjoners havrettskonvensjon

Dnmf deltar i alle ledd hvor utvikling, vedlikehold og implementering av regelverket foregår nasjonalt og internasjonalt –
praktiseringen i kraft av din stilling MÅ DU stå for!

https://lovdata.no/traktat/1982-12-10-1
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Each ship in charge of a 
master and officers who 

possess appropriate 
qualifications, in particular in 

seamanship, navigation, 
communications and marine 

engineering, and that the 
crew is appropriate in 

qualification and numbers for 
the type, size, machinery and 

equipment of the ship;

Safety 

of 

life at sea

Prevention, 
Reduction 

and Control of 
Marine 

Pollution,

Construction, 
Equipment 

and 
Seaworthiness 

Administrative 
Technical and 
Social matters 

Manning, 
Labour

Conditions 
Training

UNCLOS  ARTICLE 94 Duties of the flag State 

Every State shall effectively exercise its jurisdiction and control in administrative, 

technical and social matters over ships flying its flag. In particular, every State shall:

(a) maintain a register of ships containing the names and particulars of Ships flying its flag, 

except those which are excluded from generally accepted international regulations on 

account of their small size; and

(b) assume jurisdiction under its internal law over each ship flying its flag and its master, 

officers and crew in respect of administrative, technical and social matters concerning the 

ship.

3.Every State shall take such measures for ships flying its flag as are necessary to ensure 

safety at sea with regards, inter alia, to:

(a) the construction, equipment and seaworthiness of ships;

(b) the manning of ships, labour conditions and the training of crews, taking into 

account the applicable international instruments;

(c) the use of signals, the maintenance of communications and the prevention of 

collisions.

4. Such measures shall include those necessary to ensure:

(a) that each ship, before registration and thereafter, at appropriate intervals, is surveyed 

by a qualified surveyor of ships, and has on board such charts, nautical publications and 

navigational equipment and instruments as are appropriate for the safe navigation of the 

ship

(b) that each ship is in the charge of a master and officers who possess appropriate 

qualifications, in particular in seamanship, navigation, communications and marine 

engineering, and that the crew is appropriate in qualification and numbers for the 

type, size, machinery and equipment of the ship;

(c) that the master, officers and, to the extent appropriate, the crew are fully conversant 

with and required to observe the applicable international regulations concerning the safety 

of life at sea, the prevention of collisions, the prevention, reduction and control of 

marine pollution, and the maintenance of communications by radio.

5. In taking the measures called for in paragraphs 3 and 4, each State is required to 

conform to generally accepted international regulations, procedures and practices and to 

take any steps which may be necessary to secure their observance.

1 Ocean,1 Law - for ALL

https://www.jus.uio.no/english/services/library/treaties/08/8-01/unclos.xml


MARPOL «Green & Black unity»

Environmental Competence

Safe Sustainable Fuel

International Convention for the Prevention of Pollution from Ships

Chief Engineer 

has huge responsibility 

that vessel is 

complying with 

all the regulations of 

MARPOL 

✓ RECORD KEEPING

✓ SURVEYS  

✓ CONTROL OF OPERATIONAL 

POLLUTION

✓ BUNKERING 

✓ RECEPTION FACILITIES 

✓ EMERGENCY 

PREPAREDNESS 

https://www.imo.org/en/about/Conventions/Pages/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
https://www.imo.org/en/About/Events/Pages/World-Maritime-theme-2023.aspx


Why seafarers are criminalised

The situations in which seafarers can get caught up in criminal investigations include 

incidences of marine pollution, accidents at sea or even in port, and when illicit cargo

is found on board. They are sometimes convicted and imprisoned, even when 

there is no evidence of wrongdoing.

You can view more about MARPOL at 
https://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ConferencesMeetings/pages/Marpol.aspx

. 

De tidligste formene for regulering av ulykker innen skipsfarten 

besto i å finne noen å legge skylden på etter det hadde skjedd. 

Dette førte til en straffekultur, hvor det ofte var de siste leddene 

i en lang årsakskjede som ble straffet. 

Prinsippet var at trusselen om straff ville bidra til å endre rutiner,

slik at sikkerhet ble høyere prioritert. 

Neste steg, utviklet i løpet av 1900-tallet, var etablering av en

rekke sett med regler (SOLAS, MARPOL og STCW konvensjonene). 

Dette nivået var et fremskritt, fordi det rettet seg mot å utbedre 

kjente svake punkter, før de førte til ulykker. 

Resultatet var dagens kultur hvor man følger 

eksterne regler.

https://www.itfseafarers.org/en/issues/criminalisation
https://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/ConferencesMeetings/pages/Marpol.aspx


Administrativ byrde!
KS-0834B Begjæring om revisjon og verifikasjon 

ISM revisjon/verifikasjon av rederier

Revisjon av servicestasjoner for oppblåsbart redningsutstyr (SOR)

Revisjon av utdanningsinstitusjoner

Skjema finner du på Sjøfartsdirektoratets hovedside under menyen

Skjemaer.

MARPOL Certificates

Energy Efficiency Design Index (EEDI), 

Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI) 

IOPP Certificate (MARPOL I) 

NLS Certificate (MARPOL II) ISPP Certificate (MARPOL IV) 

Garbage Certificate of Compliance (MARPOL V)

IEE Certificate (MARPOL VI) ,

IAPP Certificate (MARPOL VI) 

EIAPP Certificate (MARPOL VI and NOx Technical Code) for marine diesel engines 

https://www.sdir.no/skjemakatalog/
https://www.dnv.com/services/energy-efficiency-design-index-calculator-140598
https://www.dnv.com/maritime/insights/topics/eexi/


ISM  Norsk 
Forskrift om sikkerhetsstyring for mindre lasteskip,

passasjerskip og fiskefartøy mv.

§ 1.Virkeområde

Forskriften gjelder for norske

a. lasteskip med bruttotonnasje under 500

b. fiskefartøy med bruttotonnasje under 500

c. passasjerskip i utenriksfart sertifisert for 12 eller færre 
passasjerer

d. roro-passasjerskip sertifisert for 12 eller færre passasjerer

e. passasjerskip i innenriksfart sertifisert for 100 eller færre 
passasjerer

f. fartøy over 24 meter som brukes utenfor 
næringsvirksomhet.

Forskriften gjelder tilsvarende for utenlandske skip som opererer i 
norsk territorialfarvann.

Forskriften gjelder ikke for lektere, for statlige skip som brukes utenfor 
næringsvirksomhet, eller for skip som tilhører Forsvaret eller benyttes 
i dets tjeneste.

• Informasjon om ISM for fiskefartøy

Forskrift om sikkerhetsstyringssystem for norske skip og

flyttbare innretninger

§ 1.Virkeområde

Forskriften gjelder for norske

a. ro-ro passasjerskip sertifisert for mer enn 12 passasjerer

b. passasjerskip som bruker drivstoff med flammepunkt 
under 60 °C, sertifisert for mer enn 12 passasjerer

c. passasjerskip i innenriksfart sertifisert for mer enn 100 
passasjerer

d. passasjerskip sertifisert for mer enn 12 passasjerer i 
utenriksfart

e. lasteskip med bruttotonnasje 500 eller mer

f. fiskefartøy med bruttotonnasje 500 eller mer

g. flyttbare innretninger.

Forskriften gjelder ikke for fartøy som tilhører eller brukes av staten 
utenfor næringsvirksomhet.

ISM EU 

https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-12-16-1770
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-12-16-1770
https://www.sdir.no/sjofart/fartoy/fartoystyper/fiskefartoy/sikkerhetsstyringssystem-og-ism/-informasjon-om-ism-for-fiskefartoy/
Forskrift%20om%20sikkerhetsstyringssystem%20for%20norske%20skip%20og%20flyttbare%20innretninger
Forskrift%20om%20sikkerhetsstyringssystem%20for%20norske%20skip%20og%20flyttbare%20innretninger
https://eur-lex.europa.eu/EN/legal-content/summary/maritime-safety-international-safety-management-ism-code-for-shipping.html


ISM sertifikat                              Risk                     Teknisk
MLC sertifikat                            Hazard Menneskelig 

Forskrift om sikkerhetsstyringssystem for norske skip og flyttbare innretninger

§ 3.Krav til sertifikat

Fartøy og flyttbare innretninger skal opereres av et rederi som har godkjenningsbevis for sikkerhetsstyring (DOC). Kopi av 
godkjenningsbeviset skal oppbevares om bord.

Fartøy og flyttbare innretninger skal ha sikkerhetsstyringssertifikat (SMC), som skal oppbevares om bord.

§ 8.Forslag til sikkerhetsbemanning

(1) Rederiet skal foreslå den sikkerhetsbemanning (safe manning) som er nødvendig for å ivareta skipets og de ombordværendes
sikkerhet, samt hindre forurensning av det marine miljø.

(2) Det innsendte forslaget til sikkerhetsbemanning skal baseres på

a. sikkerhetsstyringssystem

b. risikoanalyse

Det er en forutsetning at skipet er fullt bemannet når det skal utføres en MLC-inspeksjon. Det anbefales derfor at MLC inspeksjoner 
utføres sammen med ISM revisjoner, for skip som har krav om Sikkehetsstyringssertifikat (SMC).

https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2014-09-05-1191
https://www.sdir.no/veiledninger/veiledning-om-begjaringen-av-mlc-inspeksjon-for-skip-som-ikke-skal-ha-mlc-sertifikat/
https://www.sdir.no/veiledninger/veiledning-om-begjaringen-av-mlc-inspeksjon-for-skip-som-ikke-skal-ha-mlc-sertifikat/


Lov om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven)
Kapittel 2. Rederiets plikter. Sikkerhetsstyring

Rederiet er pliktsubjektet, men…..

§60.Brudd på skipsførerens plikter når det gjelder den tekniske og operative sikkerheten om bord

§61.Brudd på pliktene til andre som har sitt arbeid om bord når det gjelder den tekniske og operative sikkerheten om bord

§63.Brudd på skipsførerens plikter når det gjelder den personlige sikkerheten om bord

§65.Brudd på skipsførerens plikter når det gjelder den miljømessige sikkerheten

§66.Brudd på pliktene til andre som har sitt arbeid om bord når det gjelder den miljømessige sikkerheten

§67.Brudd på rederiets og skipsførerens plikt til å følge tilsynsmyndighetens vedtak

Med bøter eller fengsel fra 1 til 2 år – , degradering, forflytning, avskjed grunnet kriminell handling 

*Selvinkriminering, det å bidra til sin egen domfellelse ved å avgi forklaring eller gi tilgang 
til andre bevis. Etter straffeprosessloven 22. mai 1981 nr. 25 § 90 har siktede ikke plikt til å 

forklare seg. Etter § 123 kan vitner nekte å svare på spørsmål som vil kunne utsette vitnet 

for straff. Den europeiske menneskerettskonvensjonen artikkel 6 og FN-konvensjonen om 

sivile og politiske rettigheter artikkel 14, jf. lov 21. mai 1999 nr. 30 om styrking av 
menneskerettighetenes stilling i norsk rett, har betydning for vernet mot selvinkrimimering.

https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2007-02-16-9
http://www.lovdata.no/all/hl-19810522-025.html
http://www.lovdata.no/all/hl-19990521-030.html
http://www.lovdata.no/all/hl-19990521-030.html#EMKE-A14


ISM Code  
1.2.3 The safety-management system should ensure:

.1 compliance with mandatory rules and regulations; and

.2 that applicable codes, guidelines and standards recommended by the 
Organization, Administrations, classification societies and maritime industry 
organizations are taken into account

2 Det vises til «List of codes, recommendations, guidelines and other safety and security-related non-mandatory instruments» (MSC.1/Circ.1371).

organisasjonene i sjøfartsnæringen ble i februar 2021, endelig innrømmet fra SDir. i et ledermøte inkluderer ITF, Dnmf og SfS

IMO MSC 107 June 2023: ISM is designed to be goal-based, generic and flexible, and it’s a clear link through human element 

between the ISM Code and the STCW Convention

MSC.1-Circ.1371-Add.2.pdf
https://www.itfglobal.org/en/sector/seafarers/the-imo
https://www.dnmf.no/fag/
https://samarbeidforsikkerhet.no/
https://samarbeidforsikkerhet.no/gjeldende-anbefalinger/


Amendments to the ISM Code

Other provisions

Other provisions relevant to SOLAS chapter IX and the ISM Code include:

•Revised guidelines for the operational implementation of the International Safety Management (ISM) Code by companies (MSC-MEPC.7/Circ.8)

•Guidance on the qualifications, training and experience necessary for undertaking the role of the designated person under the provisions of the 
International Safety Management (ISM) Code (MSC FAL.7/Cir.6)

•Guidance on near-miss reporting (MSC-MEPC.7/Circ.7)

•Guidelines on maritime cyber risk management (MSC-FAL.1/Circ.3)

•Maritime cyber risk management in Safety Management Systems (resolution MSC.428(98)).

https://unfoundation.org/blog/post/qa-how-the-imo-is-working-to-make-global-shipping-greener/?gclid=CjwKCAiA1fqrBhA1EiwAMU5m_1JR40P7n9IWhPnAMKj4aiQ-8PzylI-Hi3vDLBx_X_nStK0020JV_RoCNU0QAvD_BwE
https://www.marineregulations.com/


International Standard for the safe Management and operation of ships 
and for pollution prevention (ISM Code)

The purpose is to provide an international standard for the 

Safe management 

and 

Operation of ships 

and

for Pollution Prevention. 

..take the necessary steps to safeguard the shipmaster in the proper discharge of his responsibilities with regard to maritime safety and 
the protection of the marine environment.

..need for appropriate organization of management to enable it to respond to the need of those on-board ships in order to achieve and 
maintain high standards of safety and environmental protection.

Recognizing that no two shipping companies or shipowners are the same, and that ships operate under a wide range of different 
conditions, the Code is based on general principles and objectives, which include assessment of all identified risks to one Company’s 
ships, personnel and the environment and establishment of appropriate safeguards.

..Clearly, different levels of management, whether shore-based or at sea, will require varying levels of knowledge and awareness of the 
items outlined.

.. In matters of safety and environment protection it is the commitment, competence, attitudes and motivation of individuals at all levels 
that determines the end result.

Implement – Practice – Maintain – Training – Communicate – Development

SOLAS  Chapter IX

https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/ISMCode.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/ISMCode.aspx


ISM Code  
5. MASTER'S RESPONSIBILITY AND AUTHORITY 

5.1 The Company should clearly define and document the master's 
responsibility with regard to: 
.1 implementing the safety and environmental-protection policy of the 
Company; 
.2 motivating the crew in the observation of that policy; 
.3 issuing appropriate orders and instructions in a clear and simple manner; 
.4 verifying that specified requirements are observed; and 
.5 periodically reviewing the SMS and reporting its deficiencies to the shore-
based management. 

5.2 The Company should ensure that the SMS operating on board the ship 
contains a clear statement emphasizing the master's authority. The 
Company should establish in the SMS that the master has the overriding 
authority and the responsibility to make decisions with respect to safety and 
pollution prevention and to request the Company's assistance as may be 
necessary.



ISM Code  

6. RESOURCES AND PERSONNEL 

6.1 The Company should ensure that the master is: 

.1 properly qualified for command; 

.2 fully conversant with the Company's SMS; and 

.3 given the necessary support so that the master's duties can be safely 
performed. 

6.2 The Company should ensure that each ship is: 

.1 manned with qualified, certificated and medically fit seafarers in accordance 
with national and international requirements; and 

.2 appropriately manned in order to encompass all aspects of maintaining safe 
operation on board.* 

* Refer to the Principles of minimum safe manning, adopted by the Organization by Resolution A.1047(27)

Ref NMA _ all aspects of maintaining safe operation on board.* 

https://www.register-iri.com/wp-content/uploads/A_27_Resolution_1047.pdf
https://www.sdir.no/en/shipping/seafarers/working-and-living-conditions-for-seafarers/hours-of-work-and-rest-for-seafarers/imo-guidance-on-fatigue/imo-guidance-module-1/


ISM Code  

6.3 The Company should establish procedures to ensure that new personnel and 
personnel transferred to new assignments related to safety and protection of the 
environment are given proper familiarization with their duties. Instructions which are 
essential to be provided prior to sailing should be identified, documented and given. 

6.4 The Company should ensure that all personnel involved in the Company's SMS 
have an adequate understanding of relevant rules, regulations, codes and 
guidelines. 

6.5 The Company should establish and maintain procedures for identifying any 
training which may be required in support of the SMS and ensure that such training 
is provided for all personnel concerned. 

6.6 The Company should establish procedures by which the ship's personnel 
receive relevant information on the SMS in a working language or languages 
understood by them. 

6.7 The Company should ensure that the ship's personnel are able to communicate 
effectively in the execution of their duties related to the SMS.



Sikkerhetskultur og risikoforståelse videreført som fokusområde i 2022

Melding og rapportering av 
ulykker og hendelser

Tidligere fokusområder

2024 Arbeids- og levevilkår
– Grønnere, sikrere, tryggere

https://www.sdir.no/sjofart/ulykker-risiko-og-sikkerhet/sikkerhetsutredninger-og-rapporter/fokus-pa-risiko-2022/
https://www.sdir.no/sjofart/ulykker-risiko-og-sikkerhet/meld-inn-ulykker/melding-og-rapportering-av-ulykker-og-hendelser/#N%C3%A5r_skal_man_melde_fra?
https://www.sdir.no/sjofart/ulykker-risiko-og-sikkerhet/meld-inn-ulykker/melding-og-rapportering-av-ulykker-og-hendelser/#N%C3%A5r_skal_man_melde_fra?
https://www.sdir.no/sjofart/ulykker-risiko-og-sikkerhet/sikkerhetsutredninger-og-rapporter/tidligere-fokusomrader/
https://www.sdir.no/aktuelt/nyheter/-gronnere-sikrere-tryggere/


Kompetanse krav UP (DP)
Først var det kun pålagt krav om ISM kompetanse for de som hadde 

sitt arbeid om bord, kompetanse for DP ble krevd av oss, 

noe vi fikk inn i regelverket i 2007

4 Utpekt(e) person(er)1

For å sikre sikker drift av hvert skip og for å sørge for kontakt mellom 
selskapet og de ombordværende, skal hvert selskap utpeke én eller flere 
personer i land som skal ha direkte kontakt med det høyeste nivå i 
ledelsen. De(n) utpekte personen(e)s ansvar og myndighet skal omfatte 
overvåking av de sidene av driften av hvert skip som gjelder sikkerhet og 
hindring av forurensning samt sikring av at nødvendige ressurser og 
landbasert støtte blir benyttet etter behov.

1 Det vises til «Guidance on the qualifications, training and experience necessary for 
undertaking the role of the Designated Person under the provisions of the International 
Safety Management (ISM) Code» (MSC-MEPC.7/Circ.6).

MSC-MEPC.7-Circ.6.pdf
MSC-MEPC.7-Circ.6.pdf


GUIDANCE ON THE QUALIFICATIONS, TRAINING AND EXPERIENCE NECESSARY FOR UNDERTAKING THE ROLE OF THE DESIGNATED PERSON UNDER THE
PROVISIONS OF THE INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM) CODE 

2 QUALIFICATIONS 

2.1  Designated Person should have a minimum of formal education as follows: 

.1  qualifications  from  a  tertiary  institution recognized by the Administration or by the  
recognized  organization,  within  a  relevant  field  of  management,  engineering or physical 
science, or 

.2  qualifications  and  seagoing  experience  as  a certified ship officer pursuant to the 
International  Convention  on  Standards  of  Training,  Certification  and Watchkeeping for 
Seafarers (STCW), 1978, as amended, or 

.3  other  formal  education  combined  with  not  less  than  three  years  practical  senior level 
experience in ship management operations. 

3 TRAINING 

3.1  Designated Person should have  undergone  training  relating  to  safety  management 
elements in compliance with the requirements of the ISM Code, particularly with regard to: 

.1  knowledge and understanding of the ISM Code; 

.2  mandatory rules and regulations; 

.3  applicable codes, guidelines and standards as appropriate; 

.4  assessment techniques of examining, questioning, evaluating and reporting; 

.5  technical or operational aspects of safety management; 

.6  appropriate knowledge of shipping and shipboard operations;  

.7  participation in at least one marine-related management system audit; and 

.8  effective communications with shipboard staff and senior management. 

4 EXPERIENCE 

4.1  Designated Person should have experience to: 

.1  present  ISM  matters  to  the  highest  level  of  management  and  gain  sustained 

support for safety management system improvements; 

.2  determine whether the safety management system elements meet the requirements 

of the ISM Code; 

.3  determine the effectiveness of the safety management system within the Company 

and  the  ship  by  using  established  principles  of  internal  audit  and  management 

review to ensure compliance with rules and regulations; 

.4  assess the effectiveness of the safety management system in ensuring compliance 

with other rules and regulations which  are  not  covered  by  statutory  and 

classification surveys and enabling verification of compliance with these rules and 

regulations; 

.5  assess whether the safe practices recommended by the Organization, 

Administrations,  classification societies,  other international bodies and  maritime 

industry organizations to promote  a  safety  culture  had  been  taken  into  account; 

and 

.6  gather  and  analyse data  from  hazardous  occurrences,  hazardous  situations,  near 

misses, incidents and accidents and apply the lessons learnt to improve the safety 

management system within the Company and its ships. 

5  COMPANY REQUIREMENTS AND RECORDS

5.1  The  Company  should  provide  training courses covering qualification,  training  and 

experience and the appropriate procedures connected to compliance with the ISM Code including 

practical  training  and  continuous  updating.    The  Company  should also provide documentary 

evidence  that  the  Designated  Person  has  the  relevant  qualification,  training  and  experience  to 

undertake the duties under the provisions of the ISM Code. 



Uønskede hendelser og avvik

Avvik (engelsk: near miss): 
En observert situasjon der det foreligger objektive bevis for at et bestemt krav ikke er oppfylt

Det er et krav i ISM-koden at det er utarbeidet planer for ulike uønskede hendelser, 
både av selskapet og av det enkelte fartøy. 

For skipet omfatter det blant annet vurdering av kritisk utstyr som problemer med 
maskineri, kollisjon, grunnstøting, brann, forurensning og terrorisme. 

For organisasjonen på land er det blant annet snakk om planer for organisering av 
krisestab (maritim/teknisk assistanse, pårørendesenter, presse osv.), oversikt over 
besetninger og utstyr, rutiner for varsling og kontakt med pårørende.

Både ved ulykker, hendelser som kunne ført til ulykker, og andre hendelser og rutiner 
som ikke er i samsvar med ISM-koden er det et krav at de rapporteres i et system for 
avvik. Slike rapporter skal behandles av ledelsen både om bord og i land så 
korrigerende tiltak kan gjennomføres. Selskapet er pålagt å sørge for at fartøyenes 
vedlikehold foretas og følges opp systematisk, dette skal dokumenteres fortløpende og 
eventuelle avvik fra prosedyrer skal rapporteres.
9 Rapporter og analyser ved avvik, ulykker og farlige hendelser1

9.1 Sikkerhetsstyringssystemet skal omfatte framgangsmåter som sikrer at avvik, ulykker og farlige situasjoner rapporteres til selskapet, 
undersøkes og analyseres med det formål å forbedre sikkerheten og hindringen av forurensning.

9.2 Selskapet skal innføre framgangsmåter for gjennomføring av korrigerende tiltak, herunder tiltak ment for å hindre gjentakelse.



Avvik
Avvik kan lukkes etter beskrivelse av årsak og vurdering av konsekvens og eventuelle korrigerende tiltak. 

Arbeidsgiveren har ansvaret

Det er ikke skaden som er avviket 

– det er årsaka til skaden som skal registreres som avvik. 

Fra et rederi sitt standpunkt kan et sikkerhetsstyrings system forløpe seg slikt:

• POLITIKK: Hva vi vil

• SYSTEM: Hvordan vi organiserer og kontrollerer

• PROSEDYRER: Hvem gjør hva når

• INSTRUKSJONER: Hvordan

Et sikkerhetsstyrings system er ikke statisk, men er hele tiden i endring

Forbedring prosessen:

1. Indentifisere avvik / forbedringsforslag

2. Registrerer avvik / forbedringsforslag og distribuer rapporter

3. Forbedringsprosedyren

Eksempler på avvik 

• Ugyldig helseattest

• Teknisk tegning som mangler i det tekniske arkivet om bord

• Defekt nødbrannpumpe

• Kompetanse fravær 

Seilte ulovlig hevder maskinistforbundet

Over 400 norske skip bryter bemanningsreglene, hevder DNMF

- Sjøfartsdirektoratet snakker usant

Sjøfartsdirektoratet slår fast: Maskinister som er på vakt MÅ ha 

godkjente sertifikater. Dette har vært regelen siden 1. februar 2002, 

ifølge maskinistforbundet.

https://www.skipsrevyen.no/seilte-ulovlig-hevder-maskinistforbundet/561446
https://www.skipsrevyen.no/over-400-norske-skip-bryter-bemanningsreglene-hevder-dnmf/424442
https://www.skipsrevyen.no/sjofartsdirektoratet-snakker-usant/166483
https://www.fiskeribladet.no/nyheter/-m-ha-sertifikater/8-1-9835
https://www.fiskeribladet.no/nyheter/-m-ha-sertifikater/8-1-9835
https://www.fiskeribladet.no/nyheter/-m-ha-sertifikater/8-1-9835


ISM + STCW 
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mailto:orm@dnmf.no
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